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20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego
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5 cm-podsypka cementowo-piaskowa (1:4)

6 cm-betonowa kostka brukowa
- kolor szary (fazowana) "Holland"
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odwodnienie liniowe
z rusztem żeliwnym
głębokość 100mm

15 cm - wzmocnienie podłoża z kruszywa naturalnego
stabilizowanego cementem o Rm=5MPa

15 cm - wzmocnienie podłoża z kruszywa
naturalnego stabilizowanego cementem o Rm=5MPa
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5 cm-podsypka cementowo-piaskowa (1:4)

6 cm-betonowa kostka brukowa
- kolor szary (bezfazowa) "Holland"

15 cm - wzmocnienie podłoża z kruszywa
naturalnego stabilizowanego cementem o Rm=5MPa

oś
 je

zd
ni

2%

20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm

4 cm -warstwa ścieralna z AC 11S 50/70 (KR3)
4 cm -warstwa wiążąca z AC 16W 50/70 (KR3)
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istniejąca konstrukcja jezdni

8 cm - podbudowa zasadnicza z AC 22P 35/50 (KR3)
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15 cm - wzmocnienie podłoża z kruszywa naturalnego
stabilizowanego cementem o Rm=5MPa
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długość zmienna
zjazd publiczny
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20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm

4 cm -warstwa ścieralna z AC 11S 50/70 (KR3)
4 cm -warstwa wiążąca z AC 16W 50/70 (KR3)

2,75
pas ruchu

istniejąca konstrukcja jezdni

1,00
geosiatka

poszerzenie
szer.zmienna

długość zmienna
zjazd indywidualny
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zjazd indywidualny
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5 cm-podsypka cementowo-piaskowa (1:4)

8 cm-betonowa kostka brukowa
- kolor czerwona (bezfazowa) "Holland"

20 cm - wzmocnienie podłoża z kruszywa
naturalnego stabilizowanego cementem o Rm=5MPa

PRZEKRÓJ
zjazd indywidualny

4,5 - 5,0
szerokość zmienna

4,5 - 5,0
szerokość zmienna

4,5 - 5,0
szerokość zmienna

20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm

4 cm -warstwa ścieralna z AC 11S 50/70 (KR3)

4 cm -warstwa wiążąca z AC 16W 50/70 (KR3)

15 cm - wzmocnienie podłoża z kruszywa naturalnego
stabilizowanego cementem o Rm=5MPa

geosiatka z włókien szklanych o wytrzymałości na
rozciąganie ≥120kN/m i wydłużeniu przy zerwaniu <3%
- szerokość pasma 1,00m układane wzduż osi drogi

8 cm - podbudowa zasadnicza z AC 22P 35/50 (KR3)

4 cm - warstwa ścieralna z AC 11S 50/70 (KR3)
100 kg/m² - warstwa wyrównawcza z AC 16W 50/70 (KR3)

6 - 10 cm - beton klasy C16/20
5 cm-podsypka cementowo-piaskowa (1:4)

8 cm-betonowa kostka brukowa
- kolor czerwona (bezfazowa) "Holland"

4 cm - warstwa ścieralna z AC 11S 50/70 (KR3)
100 kg/m² - warstwa wyrównawcza z AC 16W 50/70 (KR3)

20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm

4 cm -warstwa ścieralna z AC 11S 50/70 (KR3)

4 cm -warstwa wiążąca z AC 16W 50/70 (KR3)

15 cm - wzmocnienie podłoża z kruszywa naturalnego
stabilizowanego cementem o Rm=5MPa

geosiatka z włókien szklanych o wytrzymałości na
rozciąganie ≥120kN/m i wydłużeniu przy zerwaniu <3%
- szerokość pasma 1,00m układane wzduż osi drogi

8 cm - podbudowa zasadnicza z AC 22P 35/50 (KR3)

4 cm - warstwa ścieralna z AC 11S 50/70 (KR3)
100 kg/m² - warstwa wyrównawcza z AC 16W 50/70 (KR3) 4 cm - warstwa ścieralna z AC 11S 50/70 (KR3)

100 kg/m² - warstwa wyrównawcza z AC 16W 50/70 (KR3)
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PRACOWNIA PROJEKTOWA

ul.Okólna 6; 62-510 Konin
Przebudowa drogi powiatowej nr 1309G - na odcinku od m.
Kopaniewo do skrzyżowania z droga powiatową nr 1312G

w m. Łebień - DP 1309G od km 9+890
do km 11+870 oraz DP 1312G od km 4+470 do km 4+740
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